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Bezirk Eimsbuttel

as ist eine Uberraschung
fir die Hausfrauen von Eimsbittel! Ein Aussdinitt des Hamburger Stadtbildes

Lencrittelabtel : : :
Unsere neue Lebensmittelabteilung im Erdgeschof3 wird
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verbunden sind. Wir freuen uns
daB wir es mit der Arbeit bis zum
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Beginn der Eimsbutteler Festw oche

geschafft haben!

Engerer ArbeitsausschuB:
Bezirksleiter Wolff, Vorsitzender
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Ja, es wachst das Haus -

es wachsen die Lelstungen! Da es _unmogllch 15t._Jede einzelne werty ?lle fitarbeit im enger_l Rah
men dieser Festschrift besonders zu erwahnen, dankt der Arbeitsaus-
schuB allen beteiligten Dienststellen und Institutionen der Hamburgi-
schen Verwaltung, den Vereinen und Vereinigungen, den Kinstlern

wie uberhaupt jedem einzelnen Mitarbeiter fir die tatkraftige Unter-
TADT stitzung und die wertvollen Hinweise bei der Vorbereitung und der 1
Durchfihrung der festlichen Tage im Bereich des Bezirksamtes Eimsbiittel |
EIMSBUTTEL - Am U-Bahnhof OsterstraBe
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Planen und Bauen im Bezirk

Der Aufbau des groSen Hamburger Stadtbezirks Eimsbittel braucht
Gelegenheiten, um die Grundsdtze von Planung und Durchfithrun
auf der breitesten Basis mit der Bevolkerung des Bezirks erértern zg
konnen.

Die Eimsbiitteler Festwoche sei daher von allen am Aufbau Beteilig-
ten auf das warmste begriBt. Sie sollte maBgeblich dazu beitragen
daB die Beziehung zwischen der betroffenen Bevélkerung und der
planenden und die Durchfiihrung iiberwachenden Verwaltung noch
enger wird, beiderseitige Wiinsche, Notwendigkeiten, Ideen und Ziele
gegenseitig bekannt und verstanden werden.

Zu jeder Zeit hat der Mensch seinen engeren Lebensraum, Haus
StraBe und Stadt nach den jeweils geltenden Zeitbediirfniséén Le.'
bensanspriichen und Vorstellungen zu bauen verstanden. So sind’u a
eng umschlossene Festungsstadte, weltoffene Handelsplatze odef
reprasentative Schopfungen gebunden um ein zentrales FiirstenschloB
aus einem echten und iibergeordneten Gestaltungswillen unter mehr'
oder minder straffer obrigkeitlicher Lenkung geschaffen worden. Eng-
herzige, nur wirtschaftliche und selbststichtige Ausnutzung waren ihren
Baumeistern fremd. Um der inneren Wahrhaftigkeit der Gestaltung
willen verdienen diese Schopfungen bleibende Bewunderung.

So sollte auch der Neubau unserer Stadte, sollte auch der Aufbau
FEimsbiittels nach den Forderungen des 20. Jahrhunderts entstehen
Manche eingewurzelte Vorstellung vergangener Zeit vom einzelnen'
Haus und seiner Stellung zur StraBe muB den Bedirfnissen und
Erkenntnissen einer neuen sozialen Lebensordnung, entwickelter
Hygiene, dem Umbruch der Verkehrstechnik und neu gefundenen
konstruktiven Moglichkeiten weichen. ;

Die berufenen Fachverwaltungen haben die Aufgabe, zusammen mit
Experten der freien Wirtschaft die bestimmenden Grundlagen fiir den
Aufbau zu erforschen, Mittel und Wege fiir seine Durchfithrung vor-
zuschlagen und schlieBlich die Ausfiihrung selber zu iiberwachen
Diese Arbeit kann aber nur zu einem befriedigenden Ergebnis fﬁhren.
wenn sie im Willen der Bevolkerung verankert ist und wenn sie deé
Verstandnisses all derer, die in der neuen Stadt leben werden, gewiB
sein darf. ’

So wird die Eimsbiitteler Woche 1956, wie schon die Eimsbi
Woche 1952, mit ihrer Ausstellung von Planungen der Zuklsllralfttt?lllfé
ge}ungenen Ergebnissen der vergangenen Jahre ein wertvolles Mittel
sein, um das Zusammengehen von Planern und Ausfithrenden zu ver-
tiefen und zu festigen.

Zum leichteren Verstdndnis der Zusammenhdnge mochten auch die
folgenden Zeilen beitragen. Sie geben einen kurzen Bericht iiber das
im Bezirk zuletzt baulich Geleistete und einen Ausblick auf die be-
stghenden weiteren Aufbauabsichten.

Hier wird zundchst interessieren, inwieweit der 1952 bereits bespro-
chene Aufbauplan von 1950 in der Zwischenzeit weiter verwirklicht
werder} konnte und welche stadtebaulichen Probleme sich bei seiner
Durchfiihrung neu ergeben haben:

Harveste.hude, vom Krieg zum Gliick weniger zerstért, verlangte keine
durchgreifend neue Ordnung. Zwischen die drei nordsiidlichen Haupt-
verkehrss.traBen spannen sich in Griin gebettete, im ganzen gesunde
Wohngebiete mit durchgehenden Vorgartenstreifen, und meist wei-
ten, griinen Innenhoéfen. Hier und an den StraBen stehen alte, wert-
volle Baumbesténde. In diesem Stadtteil galt es vor allem mancherlei
Mifstande, die in der Not der Nachkriegszeit eingerissen waren und
die glgn Charakter eines so wertvollen Wohngebietes storten, wie
primitive Verkaufsbuden und Reklamen in den Vorgarten, zu besei-

tigen, die schénen Baumbestande und Griinanlagen zu pflegen und zu
erginzen.
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Durch die einmalig schonen Anlagen des Alsterparks hat Harveste-
hude den lange schon erstrebten Abschlufl im Osten gefunden. Durch
eine Reihe neuer guter Bauten wurden unerfreuliche Liicken in der
Bebauung geschlossen. Erwahnt seien am Harvestehuder Weg die
Verwaltungsbauten der Bremer Feuerversicherung, der Hochster Farb-
werke, der Gebdudekomplex der Iduna, die Bauten des NDR an der
Rothenbaumchaussee, der noch im Bau befindliche umfangreiche
Komplex der Vela, das Max-Planck-Institut und das Amerika-Haus an
der Moorweide. Am Alsterufer hat der Ruderclub Favorite-Hammonia
ein neues Bootshaus gebaut und die Anlagen Wendt sind modernisiert.
Bedeutende Anlagen sind im Gebiet des Bornparkes fiir die so lange
schon nétigen Institute der Universitat in lockerer und iiberaus an-
sprechender Gruppierung in Angriff genommen. Schwierig ist es, in
Harvestehude die notigen Grundstiicke fiir noch fehlende Schulen zu
finden. An der Johanniskirche ist eine Schule neu gebaut, eine weitere
wird im AnschluB an diese zum Turmweg entstehen.Die Madchenschule
an der IsestraBe bedarf noch dringend der Erweiterung und das im
Harvestehuder Raum von alters her beheimatete Wilhelm-Gymnasium
soll nun o6stlich des Mittelweges neu erstehen.

Manche Einzelheit bleibt in Harvestehude noch zu lésen. Vor allem
wird das Verkehrs- und das Parkproblem nicht lange mehr zuriick-
gestellt werden konnen. Im ganzen darf aber zugegeben werden, daB
gerade dieser Stadtteil in den letzten Jahren erfreuliche Fortschritte
gemacht hat.

Das Kerngebiet Eimsbiittel. Hier herrschte 6stlich der Fruchtallee in den
letztvergangenen Jahren iiberall eine lebhafte Bautdtigkeit. Nahezu
alle einzelnen Ludken konnten geschlossen und mehrere zusammen-
hangende GroBflachen neu bebaut werden. Neben Einzelbauherren
haben dabei Wohnungsbaugesellschaften — Saga, Kaifu, Phonix —-
gewirkt. Nach Durchfithrungs- und Teilbebauungspldnen werden die
verstreuten privaten Bauwiinsche durch die unermiidliche Arbeits-
freude der Stadtplanung, und vornehmlich der Baupolizei, betreut.

Die groBten Anlagen sind hierbei wohl die Wohnbauten zwischen
dem Eimsbiitteler Marktplatz und der Lappenbergsallee. Die nach den
Bestimmungen iiber die Wohndichte auf der bebauten Flache zuldssige
Zahl von Wohnungen ist hier erstmalig fiir Eimsbiittel auf die locker
zwischen Griinstreifen gestellten Wohnblodcks derart aufgeteilt, daB
die Bauten unterschiedliche Geschofizahlen erhielten, achtstockige
Hochhéuser mit nur 3- und 5-geschossigen Blocks wechseln. Eine nun
schon haufiger getibte Methode im modernen Stadtebau, die der Mo-
notonie im Wohnungsbau entgegenwirkt. Gute Einzelbauten sind an
den verschiedensten StraBen auch des Eimsbiitteler Kerngebiets ent-
standen.

Die Hochhausgruppe am Grindelberg ist vollendet und bietet den
Stidtebauern und Architekten aus aller Welt wertvolle Moglichkeiten
zum Studium der mit Hochhdusern verbundenen soziologischen, tech-
nischen und baukiinstlerischen Probleme.

Bei der Betrachtung des Eimsbiitteler Kernbezirks steht jedoch z. Z.
im Mittelpunkt des Interesses die Neuplanung des Gebietes Eims -
biuttel-Sid.

Das Planungsgebiet wird im Norden von der Fruchtallee, im Westen
von der Kieler StraBe, im Siiden von der S-Bahn und im Osten von
der VereinsstraBe begrenzt, greift also auf Altonaer Gebietsteile tliber.
Ausgangspunkt dieser Planung war u. a. ein Auftrag der Liegen-
schaftsverwaltung an das Landesplanungsamt, groBere Flachen im
Hamburger Stadtgebiet zu ermitteln, die fiir den Bau eines umfang-
reichen Wohnungsbauprogramms geeignet seien. Diese Wohnungen
sollten einen Teil des Verlagerungsprogramms aufnehmen, welches
durch den Bau der Ost-West-StraBe, durch die Planung Neu-Altona
und andere Bauvorhaben ausgelost wird. Die Flachen sollten nicht
zu weit von der Innenstadt entfernt sein und sollten so groB sein, daB
dort jahrlich etwa 1000 Wohnungen gebaut werden konnten. Es ist
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Aufgabe der Landesplanung, diese Gebiete dann durch entsprechenge
gesetzlichen Plane fir diesen Zweck zu sichern.

Als eine hierfiir besonders geeignete Flache wurde das obenqenanme
Gebiet ausgewahlt. Hier sind noch gréBere,zusammenhéngenae Triim-
merflachen vorhanden, die eine stadtebauliche Neuordnunq ermog-
lichen. Im Landesplanungsamt wurde fiir dieses Gebiet ein Vorent-
wurf aufgestellt, der maBgebliche Verdnderungen gegenuber der bjs.
herigen Planung aufweist. Diese Veranderungen sind begriindet:

1. durch den notwendigen AnschluB an die inzwischen fertiggestelte
Planung Neu-Altona, deren HauptstraBenzug (HolstenstraBe) sich in
das Gebiet von Eimsbiittel fortsetzt,

2. durch die inzwischen fertiggestellte Planung und teilweise Ausfijh.
rung des Eimsbitteler Griinzuges nérdlich der Fruchtallee, ger eine
Grinverbindung zum Bahnhof HolstenstraBe und dartiber hinaus zZum
Planungsgebiet Neu-Altona erforderlich macht.

Ende des Jahres 1955 wurden fiinf namhafte Hamburger Architekten
zur Abgabe eines stadtebaulichen Gutachtens und einer Planung auf-

volle Anregungen in verkehrstechnischer und stadtebaulicher Bezic-
hung enthalten.

Die verkehrstechnischen Vorschlage der fiinf Architekten wurden von
der Baubehérde eingehend geprift und das Ergebnis in einem Gut-
achten zusammengefaBt. Die weitere Bearbeitung der Neuplanung

Gegentiber der vor dem Kriege vorhandenen Bebauung unterscheidet
sich die Neuplanung ganz wesentlich.

Der moderne Stadtebau verlangt eine gewisse Weitrdumigkeit und
Auflockerung, d. h. er will die Wohnungen von allen Seiten mit Luft
und Licht umgeben. Statt der friheren uferlosen Steinwiisten sollen
die Wohnraume der neuen Hauser den Blick auf Griinflachen und

eine andere wie friher. Die StraBengrenze muR nicht mehr mit der
Hauserflucht zusammenfallen. Die Wohnblécke oder Zeilen stehen
mit einem Giebel zur Strafe locker und frei auf zZusammenhdangenden

Grunflachpn oder NGartenfléchen. Ebenso unterscheidet sich die Neu-

Benziigen alle Gebaude nur 4-geschossig gebaut werden diirften, wah-
rend in anderen Gebieten nur drei Geschosse zuldssig waren. Solche
Bestimmmungen ergeben aber, wie oben schon erwahnt, leicht eine
gewisse Langeweile, wie wir es heute in unseren StraBen noch viel-
fach antreffen. Typische Beispiele dieser alten StraBen sind die
Rellinger StraBe und der Luruper Weg.

Auch bei der Neuplanung von Eimsbiittel-Siid soll erreicht werden.
daB drei- bis finfgeschossige Mietshauser und eingeschossige Laden-
zeilen wohlabgewogen miteinander wechseln. Eine beschrankte Zahl
von Hochhdusern wird an besonders geeigneten Punkten der Planung
eingestreut werden. Dadurch entsteht Abwedhslung, ein lebhaftes und
reizvolles StraBen- und Stadtbild. :

Die Planung wird eine sinnvolle Trennung der Lebensfunktionen der
Bewohner nach den Grundsatzen modernen Stadtebaues durchfiihren
und damit vor allem die schlimme Krankheit unserer Zeit, den Larm
Im Wohngebiet bekdmpfen. Die Wohngebiete von Eimsbuttel-Sud
sollen vom Verkehr, von Geschiften und Gewerbebetrieben soweit
freigehalten werden, als diese nicht unbedingt in unmittelbarer Nahe
der Wohnung gebraucht werden. 3
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Laden- oder EinkaufsstraBen sollen keinen Durchgangsverkehr, aber
viel Parkmoglichkeiten haben, so daB man beim Einkaufen ungestort
von einer StraBenseite auf die andere gehen kann. Die WohnstraBen
sollen nach Méglichkeit uberhaupt keinen gréBeren Verkehr haben
und sollen nicht durch HauptverkehrsstraBen angeschnitten werden.
Ebenso wichtig sind reine FuBgéngerverbindungen, die das ganze Pla-
nungsgebiet durchziehen und auf denen die Kinder zur Schule gelan-
gen, ohne VerkehrsstraBen uberqueren zu miissen.

All diese Forderungen sind in dem Plan Eimsbiittel-Siid weitgehend
verwirklicht. Sie sind natiirlich an einigen Stellen durch den noch
vorhandenen alten Bestand nur bedingt zu erreichen.

Das Planungsgebiet wird zwei HauptverkehrsstraBen tragen, die wie
ein groBes V vom Holstenbahnhof aus den Verkehr aus Altona her-
aus nordlich nach Eidelstedt und im Bogen o&stlich nach Eppendorf
fihren.

Diese nach Osten fiihrende neue StraBe wird ein wichtiger Griinzug
begleiten, der das Altonaer Griin mit dem Eimsbiitteler Griinzug 6st-
lich der Fruchtallee verbinden wird.

Bisher ist fir das Planungsgebiet ein Gesamtbebauungsplan aufge-
stellt worden, der auch im Modell vorliegt. Aus diesem Gesamtplan
wird eine Reihe von Einzelplanen entwickelt werden, die als Durch-
fuhrungsplane Gesetzeskraft erhalten sollen.

Um die Planung aufstellen zu kénnen, waren umfangreiche Vorar-

baude durchgefiihrt werden.

Der Aufbau im Planungsgebiet Eimsbiittel-Siid wird es ermoglichen,
daB ein groBer Teil der Bauvorhaben auf privater Basis und auf
eigenen Grundsticken erstellt werden kann. Flachen, deren Grund-
sticke fur eine moderne Bebauung ungiinstig geschnitten sind, oder
deren Schnitt durch Verkehrsfihrungen verandert wird, missen in
einem Umlegungsverfahren neu geordnet werden.

Der Vergleich von Eimsbiitteler KerngebietsstraBen mit moderner Be-
bauung und solcher mit alterer Bebauung zeigt jedem, der diese
offenen Auges durchschreitet. daB die altere Bebauung noch einer
grundlichen Uberholung bedarf, um einer modernen Stadt wurdig zu
sein. Durch unorganische Ladenvorbauten, aufdringliche Reklamen
und unzuldssige Einbauten in Vorgarten und in den offentlich ge-
nutzten StraBengrund sind mandche Eimsbitteler StraBenziige mit der
Zeit so weitgehend verunstaltet worden, daB an die Einsicht der
Grundbesitzer wird appelliert werden miissen, zum Vorteil des Stadt-
bildes an der Bereinigung jeder zu seinem Teil freudig mitzuarbeiten.

Die Griinflichen

Wir haben schon anlaBlich der Eimsbiitteler Woche 1952 mit beson-
derem Nachdruck auf die schmerzhafteste Wunde in diesem groBien
Hamburger Stadteil hingewiesen und gefordert daB der Schaffung
ausreichender Grinflachen, Parks und Spielplatze fiir das bisher so
sehr benadhteiligte Eimsbiittel aller Eifer der Verantwortlichen gelten
musse. Wir sind daher dankbar, heute berichten zu konnen, daB mitt-
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lerweile einiges zum Ausgleich des ernsten Mangels an Griinanlagen
in Eimsbiittel geschehen ist.

Der Unnapark als nordlicher Kopf des neu geplanten Griinzuges konnte
ausgebaut werden. Er ist tagtdglich von tausenden lufthungriger An-
wohner iiberfiillt. Ein ergreifender Beweis fiir die Berechtigung der
Forderung der Stadtplaner nach ausreichenden Griinanlagen in die-
sem dichtbesiedelten Gebiet.

Im AnschluB an den Unnapark sind die Arbeiten im Wehbers-Park
vorangetrieben und weitere 25 von etwa 40 Grundstiicken des rest-
lichen Griinzuges, der sich vom Wehbers-Park in durchschnittlich
70 m Breite bis zur Christuskirche herunterziehen wird, angekauft.
Trotzdem ist die merkliche Ungeduld der Bevoélkerung wegen der
Fortsetzungsarbeiten an dem ihr so warm versprochenen Griinzug
verstdndlich. Es sollte alles daran gesetzt werden, daB der Griinzug
in zwei Jahren endlich vollendet ist.

Eine reizvolle kleinere Griinanlage entstand zwischenzeitlich an der
Christuskirche; der Eimsbiitteler- und der Innocentia-Park wurden neu
angelegt und wichtige Erneuerungsarbeiten im Sternschanzen-Park
durchgefiihrt.

Kinderspielpldtze werden neben den soeben im Unnapark, im Wehbers-
Park und bei den Grindelhochhdusern eroffneten, zunédchst noch an
der GarbestraBe und in besonders groBziigiger Ausstattung zwischen
Eimsbiitteler Marktplatz und EduardstraBe entstehen. Weitere Spiel-
platze sind vorgesehen. Sie miissen auch mit den Jahren in einem
so dichten Netz iiber die Wohngebiete verteilt liegen, daB die lar-
mende Uberfiillung vereinzelter Pldtze, liber die heute gelegentlich
geklagt wird, einer besseren Streuung weicht. Das wichtigste Ziel
bei der Errichtung der Kinderspielpldtze moge uns allen aber stdndig
vor Augen stehen: Es gilt, unsere Kinder den taglich wachsenden Ge-
fahren des StraBenverkehrs zu entziehen.

Es moge noch erwdahnt werden, daB an der GrundstraBe ein groB-
zligiger Wochenmarkt ausgebaut wurde, der seinen rdaumlichen Ab-
schluB gegen die StraBe demndchst durch einen zweigeschossigen,
leicht konstruierten Riegelbau finden wird, in dem eine Offentliche
Blicherhalle und eine arztliche Betreuungsstelle ihren Platz finden
werden.

Der ofientliche Hochbau beschrankte sich in Eimsbiittel wesentlich auf
die endgiiltige Behebung der Kriegsschdden am Bestand der alten
Schulen. Dabei wurde versucht, den Forderungen moderner Pada-
gogen an den Klassenraum und die Freianlagen, soweit dies in ab-
geschlossenen Altbauten moglich ist, gerecht zu werden. Durch den
Einbau groBflachiger sprossenloser Fenster, schalldimmende Behand-
lung der Decken, schattenlose moderne Beleuchtung, durch die Ein-
richtung weitrdumiger Pausenhallen, zweckmdBiger Werkklassen und
durch die gartenmaBige Gestaltung der Freiflachen und die Anlage
staubfreier Schulhoéfe, sind bereits eine groBere Zahl alter Schulen
modernisiert worden. Auch sind eine Reihe schoner Aulen als Feier-
raume in diesen Schulen geschaffen worden. Diese Aufgabe ist aber
noch nicht abgeschlossen.

Es muB das Ziel sein, gerade den Kindern der inneren Stadtbezirke
viel Luft, Licht und Grin zu schenken, damit sie ihren Altersgenos-
sen, die in den AuBenbezirken durch Neubauten so gut versorgt wer-
den, nicht allzu sehr nachstehen miissen.

Neubauschulen werden in Eimsbiittel an der TornquiststraBe und an
der Wrangelstraie entstehen. Dort wird demnédchst auch ein Tages-
heim fiir Kinder und Séuglinge gebaut. Dies als das erste in Hamburg
nach modernsten Erkenntnissen.

StraBenbau

Der StraBenbau konnte im inneren Stadtbezirk Eimsbiittel bisher noch
nicht in dem an sich sehr nétigen Umfang geférdert werden. Der Not-
stand in den AuBenbezirken verlangte zunichst alle Menschenkrifte
und Kapitalien. Nur der unhaltbare EngpaB der Schaferkampsallee
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zwischen Schlump und Christuskirche muBte notgedrungen im Vor-
wege schon beseitigt werden. Aus einer beschaulichen WohnstraBe
wurde sie ein Teilstiick einer Hauptverkehrsader. Auf ihr wird spa-
ter der Nord-Siid-Verkehr durchrollen. Der Ausbau zeigt beispielhaft,
wie eine StaBe fiir eine so hohe Beanspruchung aussehen soll. Die
Fahrbahnbreite betrdgt 18 m; je eine Spur fiir den ruhenden, den
Fahr- und den Uberholverkehr sowie zweispurige Radwege in bei-
den Richtungen. Dazu saubere und breite FuBwege mit schénen Griin-
streifen und einer einwandfreien hellen Beleuchtung. Die Strale zeigt
auch, welchen Wert die einheitliche Gestaltung und Abgrenzung der
Vorgartenstreifen fiir den Gesamteindruck des StraBenraumes hat. Im
Zeitalter der schnellen, motorisierten Fortbewegung sind kleinliche
Eigenbrételeien im Vorgarten — genau so sehr wie an der Architek-
tur der Hauser! — witzlos geworden.

Wir miissen uns daran gewohnen, grofraumiger und groBflachiger zu
denken, den Einzelbau nur im Zusammenhang mit dem ganzen Stra-
Benzug zu sehen. Nur dort, wo ein Baukorper — etwa als Folge einer
StraBenkurve — langer im Blickfeld des Fahrenden bleibt, mag eine
besondere Betonung als ,Dominante” erwiinscht sein.

Die AuBenbezirke:
Stellingen-Eidelstedt-Lokstedt-Niendori-Schnelsen

Die bauliche Problematik der AuBenbezirke hat sich gegeniiber unse-
ren Feststellungen anldBlich der Eimsbiitteler Festwoche 1952 nicht
wesentlich verschoben. Wir haben versucht, einen Teil der Forde-
rungen zu verfolgen, wie sie damals aufgezeigt wurden.

Mit Erfolg wurden die durchgehenden Griinflachen, die die Ortsteile
der AuBenbezirke nach dem hamburgischen Aufbauplan von 1950
gegen den Stadtkern untereinander abgrenzen sollen, gegen alle Ein-
briiche von Bebauung verteidigt.

Die Fliachen des Landschaftsschutzgebietes wurden festgelegt und da-
mit der Gesundheit und dem Wohlbefinden der kommenden Genera-
tionen ein unverduBerliches Kapital geschaffen. Wanderwege werden
diese Griinzonen in allen Richtungen verbinden; einige Strecken sind
bereits dem Verkehr geoffnet, fir andere wurde der Grunderwerb
durchgefiihrt. Die Hauptflichen des Niendorfer Geheges sind inzwi-
schen angekauft, durch reizvolle Wanderwege erschlossen und durch-
forstet. Die Dankbarkeit der naturliebenden Bevolkerung rechtfertigt
den finanziellen Aufwand, den der Ankauf forderte, vollauf. Der Wert
des Geheges ist besonders bedeutungsvoll wegen seines Zusammen-
hanges mit der weitrdumigen Feld- und Weidengemarkung, die west-
lich anschlieBend bis Eidelstedt reicht. Dieser ganze, einmalig schone
groBe Komplex bedarf in aller Zukunft der eifersiichtigen Fiirsorge
der Verantwortlichen, damit ihm sein urspriinglicher landschaftlicher
Charakter erhalten bleibt. Das Bediirfnis, in den Ortsteilen zentrale
Schwerpunkte zu schaffen, und dem peinlichen, gestaltlosen ZerflieBen
der Besiedlung entgegenzuwirken, fand fir Schnelsen durch die Ge-
staltung des Nachrichtenparks bereits eine Lésung.

Fiir Niendorf ist sein Marktplatz im wichtigsten Verkehrsschnittpunkt
im Werden. Der hufeisenférmige Wohn- und Geschaftsblock des Bau-
herren Paul Hammers wird als Krone auf der Hohe des Geldndes ein
klares, verkehrsfreies Platzbild gewédhrleisten. Der Stddtebauer darf
hoffen, daB die vorhandene Randbebauung im Westen des Platzes —
bis heute noch als Schule genutzt — recht bald umgeformt wird, um
in Proportion und allgemeiner baulicher Haltung in Verbindung mit
der Kirche und den gefdlligen Gemeindebauten raumbildend zusam-
menzuklingen.

Fiir den Siemersplatz in Lokstedt sind bereits wichtige Vorausset-
zungen durch die Errichtung der westlichen Platzwand geschaffen.

In Eidelstedt ist zundachst straBenbautechnische Vorarbeit geleistet, um
dem Eidelstedter Platz einmal Form geben zu kdnnen; eine schwierige
Aufgabe, weil die hier vorgeschriebene Baustufe an dem recht weit-
raumigen Platz etwas mithsam um Geltung ringt.







